VI NIEDERSACHSEN

04/2010 vorwérts

»
Innovationen zu
fordern und
umzusetzen ist
zentral fur die
Zukunft der
Mobilitatswirt-
schaft¢¢

Bernd Lange

Bernd Lange (MdEP) auf dem
einzigen Prototyp des
Elektromotorrades C1-E von
BMW auf einer Veranstal-
tung der Europdischen
Motorradindustrie (acem) in
Briissel.

EUROPA-INFO

Der elektronische News-
letter »Europa-Info« bietet
alle14 Tage Aktuelles aus
Europa und Einblicke in
die politische Arbeit vom
Bernd Lange. Einfach
kostenlos abonnieren
unter
www.bernd-lange.de

MOBILES EUROPA - CHANCE
FUR NIEDERSACHSEN

Die Krise der europaischen Mobilitatsindustrie lasst sich nur solidarisch meistern

Von Bernd Lange, MdEP

Die Absatzzahlen der Automobilindus-
trieim Februar (in Deutschland fast-30%
im Vergleich zum Vorjahr mit Abwrack-
pramie, EU-weit Stagnation) zeigen, die
Krise ist nicht vorbei und wird 2010 voll
durchschlagen. Aber es gibt zusatzlich
auch grundlegende Strukturprobleme:
Uberkapazititen, verdnderte Mobilitats-
bedurfnisse und Umweltherausforde-

rungen. Dazu mussen wir schnell euro-
paische Antworten finden, um Beschaf-
tigung in diesem industriellen Kernsek-
tor zukunftsfit zu machen.

Fur Niedersachsen ist das besonders
wichtig, denn hierliegt der Anteilderin
der Automobilwirtschaft Beschaftigten
rund doppelt so hoch wie im Bundes-
durchschnitt: Rund 150.000 Arbeitneh-
mer beschaftigt die Zuliefer- und Auto-
mobilindustrie. Mehr als 30 Prozent
aller Industriearbeitsplatze in Nieders-
achsen hangen direkt von der Kraft-
fahrzeugherstellung ab. Niedersachsen
hat mehr als 700 direkte Zuliefer-Unter-
nehmen und viele indirekte.

Wir brauchen zunéchst eine solidari-
sche Krisenbewaltigung. Unsolidarische
Losungsversuche auf Kosten der Beschaf-
tigten wie bei GM/Opel gehoren nicht in
unsere Zeit. Opel Antwerpen soll
geschlossen werden, obgleich andere
Moglichkeiten unter Beteiligung der
Beschaftigtenmit Arbeitszeitverkiirzung
zur Beschaftigungssicherung vorlagen.
Daher werden wir im EP genau Uberpru-
fen, ob GM mit der Willktiraktion gegen
europaische Rechtsvorschriften der
Arbeitnehmerbeteiligung verstofien hat

und entsprechend dagegen vorgehen.
Zudem plant GM, sich durch Verlagerun-
gen nach Sudkorea Kostenvorteile in der
Produktion zu verschaffen: Statt in Ant-
werpen sollen Geldndelimousinen
zuklnftig in Ostasien gefertigt werden.
Damit wirde GM auch von einem neuen
Handelsabkommen zwischen der EUund
Sudkorea profitieren. Da dieses geplante

Abkommen fur den Automobilsektor in
Europa vollig unausgewogen ist, werde
ich als sozialdemokratischer Verhand-
lungsfuhrer alles daran setzen, Benach-
teiligungen fur die Produktion in Europa
einen Riegel vorzuschieben.

Neben der kurzfristigen Stabilisie-
rung des Automobilsektors kommt es
zentral darauf an, die Mobilitatswirt-
schaft mit einer integrierten Politik bei
der Erhaltung hochwertiger industriel-
ler Tatigkeiten in Europa zu starken. Im
November 2009 habe ich diese Politik
bereits von der EU-Kommission einge-
fordert, ohne nennenswerte Reaktion.
Nun hat die sozialistische Fraktion ein
Positionspapier auf den Weg gebracht,
um starkeren Druck auf die Kommission
auszuuben. Denn die EU-Kommission
mussendlicheinesektorbezogeneIndus-
triepolitik anpacken, die Innovations-
politik, Forschungsforderung, Wettbe-
werbsrecht, Binnenmarktregeln, Han-
delspolitik, Umwelt-auflagenund Logis-
tikpolitik zusammendenkt und -fihrt.
Das Ziel muss lauten, eine nachhaltige
Mobilitatswirtschaft in Europa zu
schaffen. Dies schlief3t auch gewachse-
ne Qualifizierungsanforderungen und

eine vorausschauende Begleitung des
Strukturwandels mit ein. Dazu sollte
ein europaischer sektorspezifischer
Automobilrat eingerichtet werden.
Zukunftig muss die Vergabe von EU-
Mitteln entsprechend an klare Bedin-
gungen geknipft werden wie Investi-
tionen in Forschung und Entwicklung,
Ubergang zu einer kohlenstoffarmen
Wirtschaft.

Innovationen zu férdern und umzu-
setzen ist zentral fur die Zukunft der
Mobilitatswirtschaft. Elektromobilitat
istdabeiein Baustein. So setzte ich mich
gerade dafur ein, dass die Standardisie-
rung, zum Beispiel von Steckern, schnell
umgesetzt wird, damit neue Technik
schneller auf den Markt kommt. Die
Entwicklung der E-Mobilitat muss wei-
terunterstutzt und vor allem Ergebnisse
in Projekten angewendet werden. Die
Kombination von E-Mobilitat mit rege-
nerativer Energie bietet fast Nullemissi-
ons-Perspektiven. Hieristdas Auto- und
Energieland Niedersachsen besonders
gefordert und muss deutlicher handeln,
Modellprojekte zur E-Mobilitat umset-
zen. Durch E-Mobilitat verdndern sich
Produktion und Zulieferketten, deshalb
mussen die Perspektiven fur zukunfts-
gerechte Arbeitsplatze mitgedacht wer-
den.In der EU geht es aber auch um die
Weiterentwicklung der Mobilitats-
dienstleistungen. Zukunftig wird in
wachsenden urbanen Raumen Mobili-
tat starker nachgefragt werden, die je
nach Bedarf durch Autos, motorisierte
Zweirdder, Fahrriader oder den OPNV
umgesetzt wird. Neue Konzepte mussen
marktfahig werden und die Entwick-
lung vom Autohersteller zum Mobili-
tatsdienstleisterist zu begleiten. Zudem
mussen wir auch in verwandten Berei-
chen neue Geschaftsfelder starken. So
ist die Entwicklung hocheffektiver
Mini-Blockheizkraftwerke (Wirkungs-
grad 94%) bei VW genau der richtige
Weg, um Beschaftigung zu sichern,
Innovationen in den Markt zu bringen
und Energieversorgung dezentral effizi-
enter und CO2-armer zu machen.

WerdieKrise iberwinden will, muss
Nachhaltigkeit ins Zentrum riicken, die
Erneuerung der traditionellen Autoin-
dustrie anpacken und um gute Arbeit in
Europa streiten. Laisser-faire kann kein
Konzept fur die Zukunft sein, nicht in
der EU und nicht in Niedersachsen. ®



